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Coupé zwischen Tradition un

Der Mercedes CLK verbin

Von MATTHIAS PEANNMULLER

Darf man ein neues Auto mit
einem alten vergleichen? Nein,
zumindest nicht im iiblichen
Sinn. Doch kann der Blick zu-
riick dabei helfen, die Gegen-
wart besser einzuordnen, und
das gilt auch fiir den rassigen
Ableger der E-Klasse, den
Zweitlirer CLE.

Luxuridse Coupés haben bei
Mercedes eine lange Tradition,
Noch in den frilhen sechziger
Jahren waren sie den Schiinen
und Reichen vorbehalten. Das
dnderte sich schlagartig mit
jenen 1969 vorgestellten | klei-
nen” Zweitlirern, die man der
damals aktuellen Mittelklasse
zur Seite stellte, Die {iber 1.8
Millionen mal produzierte,
Strich-8 genannte Baureihe
war der erste Million-Seller
aus Untertiirkheim. Auch von
dem Coupé wurden bis 1976
zusidtzlich fast 70000 Einhei-
ten gl;afeﬂtgl.: sie machten den
gehobenen Anspruch der Mar-
ke - Luxus, Leistung und Si-
cherheit - ein Stiick alltigli-
cher. Und die Kunden griffen
zu: Auch wvon den folgenden
Mittelklasse-Modellen W123
und W124 gab es erfolgreiche
Coupé-Versionen.

Der Enkel heift CLE, wirkt
wesentlich jugendlicher als
seine Vorginger und beweist,
daf Aerodynamik und Schon-
heit kein Widerspruch sein
missen. Angeboten werden
die zwei Versionen Sport und
Elegance, die sich in Ausstat-
tung und technischen Details
voneinander unterscheiden.
Vor gut dreifiig Jahren hatten
Eunden die Wahl zwischen
Stahl- und Alufelgen, im In-
nenraum lief sich der Komfort
mit Ledersitzen, Klima- und
Sterecanlage steigern. Fiir da-
malige Verhiltnisse muster-
gultig war der Insasssenschutz
mit Pralltopf-Lenkrad, ge-

schéumten Armaturenbrett
und Sicherheitspurten.

Heute kann der CLE mit einer
ganzen Reihe innovativer Si-
cherheitsmerkmale aufwarten,
die den Fortschritt verdeutli-
chen. Neben serienméBigen
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Dazwischen liegen fast 30 Jahre: elegantes Interieur mit Holz und Leder, moderne Zeiten mit Airbags, ABS

Doppel- und Seitenairbags,
Gurtstraffern, Gurthraftbe-
grenzern, ABS und dem neuar-
tigen Brake-Assist, der den
Bremsweg in Notsituationen
deutlich wverkirzt, wird auf
Wunsch auch die abschaltbare
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es CLK ,Sport” neben einem 280 CE-Coupé, Ba
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Stabilitatskontrolle ESP
(Electronic Stability Program)
anlé{ehmen_ Sie sorgt dafiir,
dall die Kraft jederzeit wir-
kungsvoll auf die Strafle tiber-
tragen wird und wverhindert
ein Ausbrechen bei zu for-
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ition und Moderne

r, moderne Zeiten mit Airbags, ABS und Karbon-Optik

litdtskontrolle ESP
tronic Stability Program)
boten. Sie sorpt dafir,
die Kraft jederzeit wir-
svoll auf die Strale tiber-
n wird und wverhindert
Ausbrechen bei zu for-

schem Gasfull schon im An-
satz. Anfang der Siebziger
mufite man sich noch auf die
eigene Beherrschung wverlas-
sen, aber die Einzelradauf-
hingung des /8-Coupés bot
geniigend Reserven und macht

en mit der Technik von heute

selbst heute einen zeitgemd-
fien Eindruck Das Fahrwerk
des CLK mit Doppelguerlen-
kern vorne und Raumlenker-
achse hinten basiert auf der C-
Klasse. In der getesteten
Sport-Version wirkt es ein we-
nig zu hart. Doch oberhalb
von 200 km/h offenbart es sei-
ne wahren Qualititen; da liegt
der Wagen wie das sprich-
wiirtliche Brett auf der Strale.
Der Geradeauslauf ist muster-
ﬁiiltig, die Bremsen beillen
erzhaft zu.

Drei Antriebsguellen stehen
zur Wahl: ein Zweiliter-Vier-
zylinder mit 136 PS, ein Vier-
zylinder-Kompressor mit 193
PS sowie der neue V6-Motor
mit 218 PS. Allen gemein ist
eine hohe Leistungsausbeute
bei moderaten Verbrauchs-
und Emissionswerten. Dage-
gen sieht das /B-Coupé richtig
alt aus: Die Reihensechszylin-
der mit 2.5 und 2,8 Litern
Hubraum stammen noch aus
den fiinfziger Jahren. Der zu-
letzt angebotene, 183 PS star-
ke 280 CE mit Doppelnocken-
welle und Benzineinspritzung
dokumentiert dagegen den
Stand der damaligen Technik.
Sein Spritkonsum von bis zu
20 Litern {Super bleifrei mit
Additiven) macht die Ausfahrt
im Oldtimer zu einem reizvol-
len, aber teuren Vergniigen.
Dafiir entschidigt er seine
Passagiere mit iippigen Platz-
verhiilnissen, die hinteren Sei-
tenscheiben lassen sich wvoll
versenken, wihrend sie im
CLEK fest eingebaut sind.

Eine letzte Parallele gibt es
beim Preis, billig waren die
Mercedes-Coupés nie. Der /8
kostete 1969 ab 16820 Mark;
fiir den CLE mull man minde-
stens 53890 Mark anlegen.
Der gezeigte 280 CE wurde
von Ralf's /8-Garage in Nien-
keatthel zur Verfilgung gestellt.

‘Hochglanz-Pferdestir
Asthetische Autokalender fii
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Klassisch: Aston-Martin-Modelle aus fiinf Jahrzehr

mp - Wenn die Blitter fallen,
wird es fiir Automobil-Lieb-
haber hiichste Zeit, einen neu-
en Wandschmuck fiir das kom-
mende Jahr auszusuchen. Den
Kennern hochkaritiger Sport-
und Luxusfahrzeuge, die auch
zu Hause nicht auf den An-
blick rassiger Exoten verzich-
ten wollen, seien deshalb zwei
besonders gelungene Autoka-
lender empfohlen: Der Aston-
Martin-Kalender des in Eng-
land lebenden Hans Scheur
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