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Die im Volksmund ,Strich-8“ genannte W1 1 5-Baureihe brachte Mercedes:
Benz 1968 stilistisch und technisch wieder auf die Hohe der Zeit. Von
knapp zwei Millionen W115 haben gut 10.000 Exemplare tiberlebt.
Michael Schdifer stellt einen der populdrsten Klassiker Deutschlands vor.



Aus dieser Pe.rs:.inektive wirkt der W115 fast wie sein grc;ﬁer Bruder, der 600
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ernab von jeder spatromischen
Dekadenz waren die 60er-Jahre

nicht nur das Jahrzehnt der Ju-
gendrevolte und der guten Pop-
musik. Es war auch die Zeit, in der

ein kerngesunder Mittelstand den im
Wirtschaftswunder verdienten Wohl-
stand genoss, dabei aber nicht tibermu-
tig wurde. Fiir diese Kauferschichten war
der neue, kleine Mercedes konzipiert. Er
war technisch up to date, optisch top-
modern und dabei dennoch mercedes-
typisch solide und vor allem zuverldssig.

Der Mercedes-Benz W115, ,Strich-8"
genannt, taucht in der Biografie fast je-
der Mittelklasse-Familie auf. Bei mir war
es Mitte der 70er der knallrote Strich-8
meines Onkels, der damals noch nicht
mein Onkel war, weil er zunédchst noch
meine Tante ehelichen musste. Mein Va-
ter fuhr einen dunkelblauen Strich-8 im
Aulendienst. Schon damals gefiel mir als
Schiiler dieses satte ,Wuff®, wenn man
die Tiiren ins Schloss warf. Um diesen
Klang von Soliditdt besser beschreiben
zu kénnen, nahm die Fachpresse gerne
das Schliefen einer Tresortlir zum Ver-
gleich: ,Wuff", und man fiihlte sich nach
dem Einsteigen sicher wie im Tresor-
raum einer Schweizer Bank. Mit diesem
Nimbus der Soliditdt und der durchdach-
ten Sicherheit fiir seine Insassen konnte
ein Mercedes trumpfen und seinen oft
erheblichen Mehrpreis gegeniiber Kon-
kurrenzprodukten rechtfertigen.

Dabei hatten die Schwaben Mitte der
60er-Jahre einige Probleme: Stilistisch
hatte man sich durch die Heckflossen-
modelle in eine Sackgasse manovriert.
Die (als solche damals noch nicht be-
zeichnete) S-Klasse besal — gerade erst
1965 eingefiihrt - noch die antiquierte
Pendelachse, wahrend preiswertere Mit-
bewerber, wie der Peugeot 504, schon
Einzelradaufhdngung zum Standard
machten. Vor allem der bayerische Em-
porkémmling BMW machte den Stuttgar-
tern mit der ,Neuen Klasse" bdse Konkur-
renz: Der gewann 1967 nicht nur den
Vergleichstest der Zeitschrift ,Hobby",
sondern verkaufte sich auch besser als
die stilistisch und technisch nicht mehr
taufrischen ,Heckflossen”.

Uberhaupt: Auf Dauer konnte man
sich in Stuttgart nicht auf die Marken-
treue der prestigeorientierten Kund-
schaft verlassen, der ein Mercedes-Stern
auf der Kiihlermaske wichtiger als tech-
nischer Fortschritt war. Gerade weil die
obere Mittelklasse fiur Mercedes die
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Motorcheck
vor dem Kauf

.Um die Kompression beim Diesel zu testen,
den Motor auf rund 50 Grad Wassertempera-
tur bringen und abstellen. Wenn er dann beim
Starten ohne Vorglihen gleich anspringt, ist
die Kompression in Ordnung. *

hochsten Umsdtze lieferte, begannen die
Schwaben dort mit der Modernisierung
ihrer Flotte - von unten nach oben.

Start in triiben Zeiten

1968 war kein besonders gutes Jahr:
Martin Luther King wird erschossen, wie
auch Robert Kennedy. In Deutschland
wird auf Rudi Dutschke ein Attentat ver-
ubt, wahrend in Prag sowjetische Panzer
rollen und Richard Nixon Prédsident der
USA wird. Und dann auch noch die auf-
miipfige Jugend, die gegen den Nach-
kriegsmief im Allgemeinen und die El-
tern im Besonderen zu Felde zog. In
solchen Zeiten zieht sich der wirtschaft-
lich etablierte Mensch erfahrungsgemal

Mercedes-Benz W115

in die Geborgenheit der eigenen vier
Wénde zuriick - aulerhalb davon ver-
traut er sich der schiitzenden Umbhiillung
eines soliden Wagens an. Und was wére
besser geeignet gewesen als das Symbol
fur automobile Soliditdt schlechthin: ein
Mercedes-Benz. So gesehen hitte das Ti-
ming fiir die Vorstellung der neuen Mit-
telklassegeneration (Entwicklungscode
WI115 fir die Vierzylinder und W114 fiir
die Sechszylindermodelle, die hier aus

Das Heck ahnelt der W108er S-Klasse. Die geriffelten Riickleuchten kamen Ende 1973.

Platzgriinden auRen vor bleiben miissen
von Mercedes im Januar 1968 nicht bes-
ser sein konnen. Weil sich die Bezeich-
nungen der W115-Modelle teilweise mit
denen der Heckflossenvorganger tiber-
schnitten, hdngte man intern ein /8
(Einfiihrung im achten Jahr des aktuellen
Jahrzehnts) an. So folgte dem 200 D
(W110) der 200 D/8 (W115) — damit war
der Strich-8 geboren! Geschrumpft in der
Lange, bei gleichen Innenraumabmes-

Fahrwerk vorne
Fahrwerk hinten

Felgen v/h

Reifen v/h

Bremsen v/h

0-100 km//h (Sek.)
Héchstgeschw. (km/h)

16/14/14
163/168/171

Radstand 2.750; Langversion 3.400

Spur v/h 1.444/1.440

LxBxH (mm) 4.680x 1.770 x 1.440; Langversion 5.335 x 1.770 x 1.485

Leergewicht (kg) 1.325-1.350 1.360-1.390 1.430
zul. Gesamtigewicht (kg) 1.845-1.870 1.880-1.910 1.950
Tankinhalt (1) 65

Verbrauch (1/100 km) 13,5-14,5 8,1/8,5/9,5 12
Stiickzahl 288.785/128.732/87.765 339.785/420.270/131.319 53.690
Neupreis (DM) 11.500/12.000/15.210 12.000/12.500/15.985 18.815

TECHNISCHE DATEN DER BAUREIHE W1i1i5

Doppel-Querlenker, Schraubenfedern, Teleskopdampfer, Stabilisator;
240D: Zusatz-Gummifedern

Diagonal-Pendelachse mit Schraglenkern, Schraubenfedern, zus. Gummifeder,
Stabilisator (optional: Hydropneumatik, Niveauregulierung)
5,5 x 14; Langversionen 5,5 x 15

175 SR 14; Langversion 185 HR 15

Scheiben/Scheiben, servounterstitzt

31/29/25 20
130/135/138 148

CLUBS

Typ 200,/220/230.4 200D/220D/240D 240D 3.0 | MB/8 Club Deutschiand e. V.
| Matthias Hemm, 61381 Friedrichso

| Modell 200/220/230.4 200D/220D/240D 240D 3.0 E-Mail: 1.vorsitzender@strichachtc! o2
| Motor 4-Zyl.-Rethe 4-7yi-Reihe 5-Zyl.-Reihe www.strichachtelub.de

Hubraum (ccm) 1.988/2.197/2.404 1.988/2.197/2.404 3.005 |

Leistung (kW/PS) 70/95; 77/105; 81/110 40,4/55; 44/60; 47,8/65 58,9/80 MBIG e. V.

beim U/min 4.800 4.200 4.000 53127 Bonn

Drehmoment (Nm) 156/179/186 113/126/137 172,0 Tel.: (0228) 259 97 36

bei U/min 2.800/2.800/2.500 2.400 2.400 E-Mail: info@mbig.de

Getriebe 4-Gang, optional 4-Gang-Automatik www.mbig.de

Antrieb Heck

vdh e.V. Mercedesclubs
Horst Stimpfig, 91737 Ornbau
E-Mail: vdh@mercedesclubs.de
www.mercedesclubs.de

WEBLINKS

www.mercedesclubs.de/vdh
Website der Heckflossenfreunde
MB-Strich-Acht-IG

www.mb-wl1l5.de
Private Fanpage mit selbst gemach=
Restaurationserfahrungen

www.strichacht.info
Private Fanpage mit technischen T - 4

www.strichachtforum.de
Forum rund um den Strich-8
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